OPIS TECHNICZNY

do projektu zagospodarowania terenu w ramach przebudowy drogi gminnej

w miejscowosci Strzyboga

Podstawa prawna

1.
2.

Mapa do celow projektowych w skali 1:500.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz 430 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 23 czerwca 2003 r w sprawie
informacji  dotyczacej bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U. nr 120/2003, poz.1126).
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r w sprawie szczegOtowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz.U. nr 2012, poz. 462).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r w sprawie
szczegotowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej ,specyfikacji
technicznych wykonania 1 odbioru rob6t budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. nr 2013, poz.1129).

Rozwigzania w zakresie sytuacji jak roOwniez rodzaju zastosowanych materialow
budowlanych uwzgledniajg warunki 1 wymagania Inwestora.

Wizja lokalna w terenie.

Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest zaprojektowanie przebudowy drogi gminnej

w miejscowosci Strzyboga.

W zakres niniejszej inwestycji wchodzg nastgpujace roboty budowlane:

rozbidrka istniejgcej nawierzchni bitumicznej 1 jej warstw konstrukcyjnych,

rozbiorka istniejgcego nasypu drogowego,

wydtuzenie istniejagcego przepustu,

wykonane poszczegolnych warstw konstrukcyjnych nowoprojektowanej nawierzchni,

wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego,

wykonanie czesci rowu,



- wyprofilowanie poboczy,

- uporzadkowanie terenu.

Opis stanu istniejacego

Teren, na ktérym planowana jest inwestycja polozony jest na terenie gminy Nowy
Kaweczyn. Planowana inwestycja obejmuje dziatki o numerach ewidencyjnych: 341/1,
49712, 362/1, 362/3, 361/3 i 341/5.

Szerokos¢ pasa drogowego drogi gminnej wynosi okoto 13,00 m.

Ciag jezdni, na ktérym planowana jest inwestycja przebiega w terenie
zabudowanym.

Istniejaca jezdnia posiada dwukierunkowa nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci
3,30 m na wjezdzie od drogi wojewddzkiej nr 707 1 dalej 5,00 m.

Spadki podluzne klasujg si¢ w przedziale od 0,90% do 3,30 %. Szczegdlnie
niebezpieczny jest wjazd na droge wojewodzka nr 707, zbyt wysoki spadek podtuzny
na samym wjezdzie z drogi gminnej uniemozliwia przy mokrej i §liskiej nawierzchni
szczegoOlnie w okresie zimowym, swobodny wjazd na droge wojewoddzka. Droga gminna
jest droga podporzadkowang do drogi wojewodzkiej, z tego tez wzgledu przy zatrzymaniu
si¢ przed wjazdem na droge Wojewodzka w okresie zimowym powoduje ,,cofanie si¢”
samochodu. Dlatego tez zachodzi konieczno$¢ przebudowy tej drogi i nadanie jej
mniejszego spadku podluznego przy wjezdzie na droge wojewodzka na okoto 20,00 m.

Na poczatku odcinka wzdluz jezdni po lewej stronie zlokalizowany jest row
przydrozny, ktory to konczy si¢ w miejscu usytuowania przepustu pod drogg gminng.
Przepust ten wykonany jest z rur betonowych o $rednicy 90 cm, na wlocie i wylocie tego
przepustu zlokalizowane sa betonowe murki oporowe.

Po obydwu stronach jezdni wystepuje pobocze ziemne.

Wody opadowe odprowadzane s3a poprzez spadki podluzne 1 poprzeczne
po terenie przylegtym

Na dziatkach na ktérych planowana jest inwestycja przebiega

- sie¢ wodociggowa, - sie¢ teletechniczna

W terminie 60 dni od dnia ogloszenia informacji o udostgpnieniu kanatu
technologicznego zlokalizowanego w pasie drogowym przebudowywanej drogi, nie
zgloszono zainteresowania udostgpnieniem tegoz kanalu, dlatego tez nie zostanie on

wykonany.



IV.  Opis podloza gruntowego

Z badan geotechnicznych przeprowadzonych na terenie inwestycji wynika,
Ze W tym rejonie nie wystepujag wody gruntowe (odwiert wykonano na gtebokosci 3,00 m),
warunki gruntowo — wodne okresla si¢ jako dobre.

Cala droga posiada nawierzchni¢ utwardzong wykonang z warstwy bitumicznej
o $redniej grubosci 0,07 m. Warstwa ta potozona jest na podbudowie z kruszywa famanego
o grubosci 0,20 — 0,23 m. Podbudowa ta w poczatkowej czesci drogi gminnej potozona jest
na nasypie niekontrolowanym, pod ktérym odnotowano obecno$¢ betonu
o grubosci 0,30 m. W dalszej cze$ci drogi podbudowa z kruszywa lamanego zalega

bezposrednio na spoistych gruntach podtoza zaliczonego do grupy nosnosci G3.

V. Opis stanu projektowanego
a). Parametry techniczne:

— kategoria ruchu KR2

— Kklasa drogi L

— predkosc¢ projektowa 40 km/h

— dhugos¢ jezdni 320,00 m

— Szeroko$¢ jezdni 5,00 m

— szeroko$¢ pobocza 1,00 - 0,75 m

— odwodnienie - powierzchniowe

b). Sytuacja:

Przebudowe jezdni projektuje si¢ nowym §ladem od km 0+000,00 do km 0+141,80
i dalej starym $ladem do konca inwestycji tj. do km 0+320,00.

Inwestycja miesci si¢ w granicach pasa drogowego.

Na trasie zaprojektowano dwa tuki poziome o zmiennym spadku poprzecznym
w zaleznoS$ci od usytuowania (patrz rys. nr 2).

Istniejace zjazdy na posesje nie wymagaja przebudowy ani remontu, dlatego tez nie
przewiduje si¢ ich przebudowy.

Istniejacg Sciezke rowerowa z betonowej kostki brukowej przy drodze
wojewodzkiej] w miejscach gdzie dochodzi do projektowanej drogi gminnej, nalezy
rozebra¢ 1 ponownie ulozy¢ dostosowujac wysokosciowo do nowoprojektowanej

nawierzchni drogi gminnej.



- Jezdnia

Projektuje si¢ jezdni¢ o szerokosci 5,00 m z betonu asfaltowego.

Spadek poprzeczny jezdni przyjeto dwuprocentowy daszkowy, wyjatek stanowi
trasa na luku W1 gdzie przyjeto dwuprocentowy spadek jednostronny do wewnetrznej
strony tuku. Przejscie spadku poprzecznego z odcinka prostego do spadku poprzecznego
na tuku zostanie wykonane na prostych przejsciowych.

Na potaczeniu projektowanej nawierzchni drogi gminnej z drogg wojewddzka
nr 707 spadek poprzeczny jezdni drogi gminnej nalezy dostosowa¢ do spadku jezdni drogi
wojewddzkiej.

Spadek podtuzny jezdni klasuje si¢ w przedziale od 0,49% do 3,35%. W celu
poprowadzenia tagodnej trasy niwelety zaprojektowano dwa tuki pionowe, wypukty
o promieniu 800 ,00 m i wklesty o promieniu 900,00 m.

Z uwagi na duze zroéznicowanie terenu dopuszcza si¢ wprowadzenie nieznacznych
korekt wysoko$ciowych niwelety po uprzednim zaakceptowaniu ich i powiadomieniu
inspektora nadzoru i projektanta.

W celu sprawnego przeptywu wod opadowych nalezy w km 0+044,21 oczysScié
istniejacy przepust betonowy. Przepust ten nalezy réwniez wydtuzy¢ za pomoca kregdéw
betonowych zbrojonych o srednicy 90 cm i dlugosci 4,00 m. wg PN-EN 1916. Rury nalezy
utozy¢ na tawie zwirowej grubosci 15 cm. Na wlocie przepustu nalezy ustawié
prefabrykowang betonowa $cianke czotowa dla rur o $rednicy 90 cm 0 szerokosci 4,00 m
1 wysokosci 2,92 m, zbrojong wylewang na miejscu (patrz rys. nr 6).

W miejscu wykonania nowego nasypu w poczatkowym odcinku inwestycji, ze
wzgledu na wyniesienie niwelety powyzej stanu istniejacego i powigkszenie istniejacej
skarpy, nalezy wydluzy¢ przepust pod droga wojewodzka poprzez dotozenie rur
przepustowych PEHD o $rednicy 80 cm na dlugosci 10,00 m. Zakonczenie wylotu nalezy
umocni¢ kamieniem narzutowym. W miejscu doktadania rur przepustowych ze wzgledu na
zalamanie trasy przepustu nalezy ustawi¢ studni¢ rewizyjng o S$rednicy 1200 cm ze

stopniami wewnatrz.

- Pobocza
Przewiduje si¢ wykonanie obustronnych poboczy ziemnych i nadanie im
spadku na odcinku prostym jednostronnego szes$cioprocentowego oraz odpowiednich

spadkow na tukach poziomych (patrz rys. nr 4).



b). Konstrukcja:

Konstrukcja od km 0+000,00 do km 0+141,80:

5 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 0/11 wg. PN-EN 13108-1

7 cm — podbudowa z betonu asfaltowego AC 0/16 wg. PN-EN 13108-1

20 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowane mechanicznie 0-31,5 mm
wg. PN — S 06102

Na odcinku niskich nasypéw nalezy wykona¢ stabilizacj¢ gruntu cementem

0 Rm=2,5 MPa wg. PN-EN 14227-1

Konstrukcja od km 0+141,80 do km 0+320,00:
5 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 0/11 wg. PN-EN 13108-1

— warstwa wyrdéwnawcza z betonu asfaltowego AC 0/16 w iloSci IOOkg/m2

wg. PN-EN 13108-1

Konstrukcja poboczy:

10 cm — pobocza ziemne

Na istniejacych skarpach i terenie przewiduje si¢ zdjecie humusu o grubosci

warstwy 15 cm. Istniejacy nasyp drogi gminnej nalezy rozebra¢ i wykona¢ ponownie.

VI. Wzmocnienie statecznosci skarp

Z uwagi na wysoki nasyp przewidziano wzmocnienie skarp nasypu poprzez
zastosowanie zbrojenia gldwnego z georusztu jednokierunkowego z polietylenu wysokiej
gestosci oraz zbrojenia pomocniczego z polipropylenu wg. PN-EN 13251.

Zbrojenie gléwne nalezy uktada¢ poziomo co 1,20 m. Nalezy tak ktas¢ siatki
georusztu aby gorna siatka miata szeroko$¢ 3,00 m a kazda kolejna ktadziona ponizej
o 1,00 m wigcej. Zbrojenie pomocnicze nalezy uktadac co 1,20 m o szerokosci 2,00 m.

Pochylenie skarp nasypéw i wykopow wynosi 1:1,5. Umocnienie skarp nasypow
1 wykopow przewidziano poprzez utozenie warstwy humusu grubosci 10 cm wraz

Z osianiem mieszankg traw.

VIIl. Zestawienie powierzchni

Powierzchnia jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego (nowa konstrukcja

nawierzchni) — 804,34 m?,
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Powierzchnia jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego (nakladka z betonu
asfaltowego) — 966,24 m?.
Razem powierzchnia z betonu asfaltowego wynosi — 1770,58 m?,
VIIl. Odwodnienie

Przewiduje si¢ odwodnienie powierzchniowe wod opadowych za pomoca spadkow

poprzecznych i1 podtuznych po terenie przylegtym.

IX. Roboty ziemne
Roboty ziemne polega¢ bedg na rozebraniu istniejagcych warstw konstrukcyjnych
oraz niekontrolowanego nasypu. Podloze gruntowe pod wyzej wymienione roboty nalezy
wyprofilowac i zaggsci¢ do odpowiedniego wskaznika zageszczenia.
W przypadku gruntow nie nadajacych si¢ do zageszczenia, nalezy je wymieni¢ lub

doprowadzi¢ do grupy nosnosci G-1.

X. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
W miejscu wysokich nasypéw powyzej 1,00 m przewidziano ustawienie barier
ochronnych stalowych jednostronnych energochtonnych typu SP-06 (H1WS5) o rozstawie

stupkow co 2,0 m wraz z tacznikami poczatkowymi uko$nymi.

Xl. Informacje dodatkowe dotyczace terenu objetego opracowaniem
Teren, na ktorym przebiega inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw oraz
nie podlega ochronie. Teren przeznaczony na inwestycj¢ nie podlega wplywom
eksploatacji gorniczej oraz nie znajduje si¢ w granicach terenéw gorniczych. Inwestycja

nie zmienia warunkoéw wplywu na srodowisko w stosunku do stanu istniejacego.

XIl.  Uwagi koncowe
- teren prowadzonych prac nalezy oznakowaé wg zatwierdzonego projektu czasowej
organizacji ruchu
- wszelkie prace zwigzane z realizacja zadania nalezy prowadzi¢ zgodnie z zasadami BHP
- roboty ziemne w bezposredniej bliskosci iStniejgcego uzbrojenia nalezy wykonywaé
recznie oraz z zachowaniem szczegolnej 0stroznosci. Prace te winny by¢ wykonywane

pod nadzorem pracownika uzytkownika sieci. Przed przystapieniem do robot ziemnych
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nalezy zawiadomi¢ wilascicieli istniejacych sSieci 0 zamiarze rozpoczecia prac
budowlanych.

- wszelkie rozwigzania techniczne, organizacyjne i inne zwigzane z prawidtowg realizacja
budowy winne by¢ wykonane zgodnie z obowigzujacymi w budownictwie normami
1 sztukg budowlang

- wszelkie materiaty, wyroby 1 urzadzenia zastosowane w ofercie powinny posiadac
odpowiednie atesty oraz odpowiada¢ obowigzujacym Normom, Specyfikacjom
Technicznym Robot oraz odno$nym przepisom ich wykorzystania oraz stosowania.

- istniejacy kabel teletechniczny nie wymaga naktadania rury ostonowej gdyz jest ona
nalozona, jednakze w przypadku gdy wykonawca stwierdzi, ze tej ostony niema winien ja
wykonac.

- remonty nie sg przedsigwzigciami moggacymi znaczgco oddziatywaé na Srodowisko
dlatego tez nie jest wymagane uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

przedsigwzigcia.

Projektant:

mgr inz.Renata Stypinska

upr. bud. LUB/0151/ PWOD/11

Skierniewice, maj 2017 r.
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INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA
| OCHRONY ZDROWIA

do projektu zagospodarowania terenu w ramach przebudowy

drogi gminnej w miejscowosci Strzyboga

I. Zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego
Celem niniejszego opracowania jest zaprojektowanie przebudowy drogi gminngj
w miejscowosci Strzyboga.
W zakres niniejszej inwestycji wchodzg nastepujace roboty budowlane:
- rozbiorka istniejgcej nawierzchni bitumicznej i jej warstw konstrukcyjnych,
- rozbiorka istniejagcego nasypu drogowego,
- wydluzenie istniejgcego przepustu,
- wykonane poszczegdlnych warstw konstrukcyjnych nowoprojektowanej nawierzchni,
- wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego,
- wykonanie czg¢$ci rowu,
- wyprofilowanie poboczy,

- uporzadkowanie terenu.

Il. Elementy zagospodarowania dzialki lub terenu, ktéore moga stwarzaé
zagrozenie
- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ teletechniczna

III. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot
budowlanych
- wykopy pod projektowang konstrukcje,
- roboty zwigzane z wykonywaniem poszczegolnych warstw konstrukcyjnych nawierzchni,
- roboty zwigzane z uktadaniem nawierzchni z betonu asfaltowego,
- ruch kotowy w obrebie terenu budowy,

- praca sprzetu budowlanego i transportowego,
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V.

VI.

- Zanieczyszczenie powietrza pylem, spalinami,

- halas

Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem
do realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych.

Przed przystgpieniem do robdt nalezy zapozna¢ pracownikow z zakresem

stanowiskowym prac, wskaza¢ miejsca wystepowania zagrozen oraz dokonaé szkolenia

z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy.

Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajace niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robot budowlanych.

- pracownikdw nalezy wyposazy¢ w pomaranczowe kamizelki ostrzegawcze
i odpowiednie buty robocze

- teren robot oznakowaé na czas prowadzonych robot zgodnie z zatwierdzonym
projektem organizacji ruchu na czas prowadzenia robdt a w miejscu widocznym
umiescic tablice informacyjna

- zapewni¢ tgcznos¢ telefoniczng na placu budowy oraz zorganizowac¢ stanowisko
wyposazone w sprzet przeciwpozarowy i apteczke pierwszej pomocy.

- urzadzi¢ i zabezpieczy¢ sktadowisko materiatow budowlanych.

- uzywac tylko sprawnych narze¢dzi i maszyn - pracujace maszyny powinny by¢
wyposazone w $wiatta ostrzegawcze i posiada¢ aktualne badania techniczne.

- pracownikow nalezy wyposazy¢ w odziez roboczg 1 ochronna.

Przed rozpoczgciem robot, ktore wymagaé beda wprowadzenia zmian
w istniejgcej organizacji ruchu, wykonawca powinien przedstawi¢ zatwierdzony projekt
organizacji ruchu na czas budowy. Kazda zmiana istniejgcej organizacji ruchu wymaga

odrebnego projektu, opartego na harmonogramie robdt i uzgodnionego z Zarzadem terenu.

Projektant:

mgr inz. Renata Stypinska
upr. bud. LUB/0151/ PWOD/11

Skierniewice, maj 2017 r.
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